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Bypakke Grenland fase 2, handlingsprogram 2027-2030

Innstilling fra fylkesdirektgren
1. Bypakke Grenland fase 2 handlingsprogram 2027-30, datert 16.10.2026 vedtas i trad
med Prop. 153 S (2024—-2025) Utbygging og finansiering av Bypakke Grenland fase 2 i
Telemark, vedtatt i Stortinget 17 des. 2025.

2. Midler i belgnningsavtalen for 2025-2028 benyttes i henhold til tabell 3 i denne
saksutredningen.

3. For asikre gjennomfgring av prosjektene i trad med statens forventninger om parallell
innkreving gis fylkesdirektgr fullmakt til a:

a. disponere inntil 10 mill. kr pr. ar til bypakkeprosjekter med mindre behov for
gkning i kostnadsrammer.

b. gjennomfgre prosjekter med ramme pa inntil 10 mill. kr finansiert av
samlepotter.

Bakgrunn og saksgang

11. mai 2026 startet Bypakke Grenland fase 2 opp etter at Prop. 153S «Utbygging og
finansiering av Bypakke Grenland» ble vedtatt i Stortinget 17.12.2025. Samtidig ble
gjenvaerende prosjekter og midler i fase 1 overfgrt til fase 2. Fase 2 har 10 ars varighet og en
inntektsramme pa 4 mrd. kroner der 0,8 mrd. kroner er overfgrt fra fase 1. Den viktigste
endringen i fase 2 er at elbiler/nullutslippskjgretgy som hadde fritak i fasel, na betaler 70
prosent av ordinzer takst. Bypakke Grenland fase 2 bestar av i alt 80 prosjekter, der



investeringsvolum er fordelt mellom kommunene etter folketall. | tillegg bestar fase 2 av tre
samlepotter pa til sammen 461 mill. kroner.

Denne saken omfatter handlingsprogram 2027-30 for Bypakke Grenland fase 2 og fglger opp
Stortingsvedtaket fra 2025. Det er derfor ikke rom for & endre prioriteringen av prosjekter i
hgstens handlingsprogram. Kostnadsanslagene som ble lagt til grunn i Prop.153 S ble utformet i
2023 og var gjennomgaende heftet med stor usikkerhet. Det er derfor gjort justeringer i
rammene til prioriterte prosjekter og angitt planlagt fremdrift. Handlingsprogrammet omfatter
ogsa fordeling av midler i trad med belgnningsavtalen byomradet Grenland har med staten for
perioden 2025-2028.

Saksopplysninger

Faringer fra Prop.153 S Bypakke Grenland fase 2 (utdrag)

Prosjekter og tiltak i Bypakke Grenland skal prioriteres gijennom portefgljestyring. Det
innebeerer at tiltakene i den prioriterte portefgljen, kan bli omprioritert pd grunnlag av en
samlet vurdering basert pa bidrag til mdloppndelse, disponible midler, planstatus og kapasitet
til planlegging og gjennomfaring. Arbeidet med portefaljestyring skal skje giennom drlig
rullering av et firedrig handlingsprogram.

Det forutsettes sterk kostnadskontroll. Dersom kostnadene for ett eller flere prosjekter gker
og/eller inntektene i bypakken blir lavere enn beregnet, innebzerer dette at andre prosjekter
ikke kan gjennomfgres eller md nedskaleres.

Dersom enkelte prosjekt blir rimeligere og/eller inntektene i bypakken blir hgyere enn beregnet,
kan det bli rom for G giennomfgre noen av prosjektene fra marginallisten, jf. omtale i kap. 4. i
Prop.153 S.

Dersom det innenfor rammene av bypakken blir mulig G giennomfgre ytterligere prosjekter enn
de prioriterte prosjektene i tabell 4.1 i Prop.153 S, kan tiltak fra marginallisten giennomfares.

Inntekter og finansieringskilder i fase 2

Inntektsrammen for fase 2 er forelgpig beregnet til 4 mrd. kr (tabell 1). 3,74 mrd. kr er fordelt
pa prosjektene i portefgljen. Det gjenstar 321 mill. kr udisponerte midler fgr forslag til arets
revisjon, som fglge av merinntekter gjennom sgmlgs overgang mellom fase 1 og fase 2.
Kostnadsanslagene som er lagt til grunn i fase 2 er usikre, og de ufordelte midlene gir bypakka
en buffer som forhindrer at det ma kuttes prosjekter i portefgljen allerede fgrste aret.



Finansiering Bypakke Grenland fase 2 Mill.(2026)

Egenandel kommunene (25% av egenandel fordelt etter folketall) 116
Egenandel fylkeskommunen (75% av egenandel) 349
Merverdiavgift 507
Bompenger fase 2 2293
Bompenger overfort fra fase 1 774
Sum 4040

Tabell 1: Forelgpig beregnede inntekter i bypakke Grenland fase 2.

Fgringer for handlingsprogram 2027-2030:
e Vedtatt Bystrategi Grenland 2024-2035 legges til grunn.
e Handlingsprogrammet skal fglge opp Stortingets vedtak.

e Handlingsprogrammet er 4-arig med en arlig revisjon hver hgst
e Investeringsvolumet i bypakkekommunene fordeles etter folketall. Kutt ma tas i egen

kommune.

e Eventuelle prosjekter fra marginallisten drgftes tidligst i 2028, og forutsetter at vilkar i Prop.
er oppfylt.

e Det er et krav om parallell innkreving (prosjektene skal giennomfgres parallelt med
innkreving).

Status prosjekter og vurdering av maloppnaelse

| hvilken grad vi nar nullvekstmalet i persontransport med bil males i en byindeks. Denne males
som et snitt over tre ar. For perioden september 2023 til august 2026 viser byindeksen en
gkning pa 1,6 prosent sammenliknet med referansearet 2016. Tallet er heftet med betydelig
usikkerhet, men tyder pa at Grenland har utfordringer med a innfri krav om nullvekst definert i
belgnningsavtalen. En ny og forbedret indeks med mindre usikkerhet vil tas i bruk i 2027. Etter
at takstene ble justert i mai 2026, med blant annet 70 prosent takst pa elbiler kan det se ut som
om veksten i biltrafikken flater ut. Hvordan dette slar ut pa byindeksen er for tidlig a si. Statens
forventning til at byomrader med belgnningsavtale endrer virkemiddelbruken dersom det er
ngdvendig for a na nullvekstmalet framkommer tydelig i forslag til statsbudsjett for 2027. Tiltak
som gjgr det mer attraktivt a ga, sykle og reise kollektivt er viktige. Skal disse fa forventet effekt
ma de kombineres med ulike typer bildempende tiltak og mer konsentrert arealbruk.

Etter mange ar med vekst har antall busspassasjerer falt betydelig de siste to arene. Den malte
passasjernedgangen i Grenland er stgrre enn i sammenlignbare byomrader. En analyse utfgrt av
Asplan Viak viser at inntil 1/3 av nedgangen kan knyttes til manglende registrering av
passasjerer i billettsystemet, dvs. at det reelle passasjerbortfallet sannsynligvis er lavere enn
det registrerte. Om lag 2/3 av passasjernedgangen kan forklares av en kombinasjon av redusert
rutetilbud, store prishopp og @kt konkurranse fra andre transportformer, blant annet



elsparkesykler. Gradvis darligere framkommelighet som fglge av gkt biltrafikk har ogsa over tid
gjort busstilbudet mindre attraktivt.

Prosjekter som ferdigstilles i 2026

e Skien, Langbrygga, gagate (finansiert av belgnningsmidler)

e Skien, Brekketrappa

e Skien, Radhusplassen

e Skien, fv., forberede ngdvendige reguleringsarbeider gang- og sykkellgsninger

e Porsgrunn, Slottsbrugate, andre parsell. Gang- og sykkelvennlig gate.

e Porsgrunn, Moldhaugbrua (endelig dpningsdato uavklart)

e Porsgrunn, omradereguleringsplan Knutepunkt Porsgrunn vedtatt 05.02.26

e Siljan, FV 32 Heivannsvegen/ Holtesletta, gang-, sykkelveg og trafikksikkerhetstiltak

Forslag til endringer i rammer for vedtatte bypakkeprosjekter

Kostnadsanslagene som er lagt til grunn Prop. 153 S ble utfgrt i 2023 og varierer med hensyn til
usikkerhet. Det innebaerer at kostnadsrammene gjennomgaende gker etter hvert som
prosjektene modnes. Noen prosjekter blir endret i utstrekning og innhold. Nye krav til klima- og
miljghensyn i offentlige anskaffelser i 2024 var ikke hensyntatt i opprinnelige anslag. | tillegg
bidrar uroligheter i markedet til store og uforutsigbare svingninger i priser. For enkelte
prosjekter har nye krav i reguleringsplaner medfgrt betydelige kostnadsgkninger. Endringene i
tabellen under medfgrer en samlet gkning i tildeling til prosjektene pa 188 mill. kr. Dette kan
gjores uten kutt i portefgljen i arets revisjon, som fglge av at sgml@s overgang til fase 2 ga
merinntekter pa om lag 321 mill. kr.

Det er foresldtt endringer i rammer for fglgende prosjekter:



Prosjekt Ramme Endring Ny
2026 for prosjekt

endring ramme
2027

Fv. 3294 Trommedalsvegen (fra Redmyrvegen til Voldsvegen).

VA Standardheving/ny veg. 55 47 202

T —— Fv. 356 R.aschebakken og Skip.pergata (fra J¢nh?ltgata til Frednesgya). 102 - 121
Ombygging kryss, nytt kollektivfelt, oppstramming av gate og nytt fortau.

TFK Siljan Fv.32fra Holtesl.etta til Torsholt. Utbedring av Torsholt sving og mindre . . 1
gang- og sykkeltiltak.

Skien Kverndalen 2 (fra Hesselbergs gate til Kverndalstunnelen). Opprusting av 6 6
gagata, tilrettelegging for myke trafikanter, etablering av sykkellgsning. > ¢ >
Eilert Sundts gate/Sendre Falkum veg og Hother Battgers gate/Vatner

Skien I U gate/ um veg og gers gate/ 25 18 43

Ring. Gang- og sykkelvennlig gate. Prioritere myke trafikanter gjennom

Bergsbygdavegen (fra Haslerlia til Vissevag). Etablering av fortau eller
Porsgrunn 100 70 170
gang- og sykkelveg

Turveg langs elva

Porsgrunn 6 . 79
Industrivegen - Lundedalen

Porsgrunn ] ) -
Slottsbrogate

Porsgrunn B ) -

Porsgrunn Kjelnes U - Myrene og Borge skole. - : »

Porsgrunn Knutepunkt Porsgrunn. Omraderegulering ” B -
Kammerherrelgkka

Porsgrunn . } N,
Netto endring —

Tabell 2 Oversikt over forslag til endringer i rammer i handlingsprogrammet 2027-2030

Begrunnelse for endringer

Porsgrunn, Bergsbygdavegen: Anslaget utfgrt i 2023 var basert pa et sveert umodent prosjekt og
skal bygges i et svaert krevende terreng. Ny kunnskap fra arbeidet med prosjektering har
avdekket behov for flere terrengmurer, stgrre terrenginngrep for a sikre nok grgfteareal og
behov for flere tiltak for sikre bedre sikt enn fgrst antatt. Ved en inkurie ble merverdiavgiften
ikke inkludert i kostnadene i det faglige grunnlaget og dette utgjorde i sin tid 23 millioner.

Porsgrunn, Industrivegen: Etter at prosjektering kom i gang har man endret prosjektet ved a
flytte fortauet over til Lundedalen. Her kobles det sammen med den gamle lyslgypa og videre til
den tilrettelagte kryssingen som Nye Veier bygger ute ved gamle E-18. Dette er en bedre
Igsning fordi Industrivegen er smal og har mange atkomster. Endringen har imidlertid bidratt til
a fordyre prosjektet.

Porsgrunn, Turveg langs elva: Kostnadsgkningen skyldes valg av Igsninger som grunneiere
gnsker, behov for utbedring av darlige spunter og kaifronter. | tillegg ma omradestabiliteten




forbedres mer enn opprinnelig forutsatt. Kostnader knyttet til grunneieravtaler er ogsa blitt
dyrere.

Skien, Kverndalen 2: Ny kunnskap i detaljprosjekteringen har medfgrt behov for gkte rammer
med hensyn til blant annet valg av kortreist naturstein og flom- og overvannslgsninger.

Skien, Eilert Sundts gate/Sgndre Falkum veg og Vatner ring/Hother Bgttgers gate: Som fglge av
utbedringer av vann og avlgp i flere gater pa Bakken, ble prosjektet Eilert Sundts gate/Sgndre
Falkum veg slatt sammen med Vatner ring/Hother Bgttgers gate i forrige handlingsprogram.
Dette ble gjort uten at den gkonomiske rammen ble utvidet. Det rettes opp i arets
handlingsprogram.

Skien, fv. 3294 Trommedalsvegen: Nye krav og ny kunnskap i arbeidet med reguleringsplanen
har medfgrt behov for gkte rammer. Den stgrste enkeltstaende arsaken er et krav om
etablering av viltovergang (29 mill. kr), som ble lagt til under 2.gangs behandling av
reguleringsplanen. Kravet kan fjernes ved mindre endring av reguleringsplan eller dispensasjon.
A fjerne viltovergangen forutsetter vegbelysning pa hele strekningen, noe prosjektet
opprinnelig vurderte som tilstrekkelig. | forbindelse med behandling av reguleringsplanen ble
det vedtatt a endre krysslgsning til rundkjgring i stedet for t-kryss pa Rgdmyr (4 mill. kr). |
tillegg til etablering av gang- og sykkelveg mellom rundkjgring og turparkering til (1 mill. kr). A
bygge t-kryss istedenfor rundkjgring krever en reguleringsendring.

Porsgrunn, fv. 356 Raschebakken-Skippergata: Ny ramme er, etter at kontrakt er inngatt med
entreprengr, gkt med 19 mill. kr. Ny ramme er 121 mill. kr. Arsakene til gkningen er
sammensatte. Noe skyldes bl.a. bypakka sine kvalitetskrav knyttet til grgntarealer og treer.
Disse skal bidra til a fglge opp statlige forventninger til kommunal og regional planlegging. Det
er ogsa i stgrre grad tatt hensyn til usikkerhet. Nye statlige krav til vekting av klima- og miljg i
anskaffelser er likevel det som har bidratt mest til gkningen.

Siljan, fv. 32 Torsholtsvingen: Prosjektets ramme er foreslatt gkt med 7 mill. kr. til 14 mill. kr.
@kningen skyldes at prosjektet var svaert umodent pa tidspunktet hvor forrige estimat ble gjort
i 2023. Forhold som kostnader til reguleringsplan, grunnerveryv, krav til klima og miljg, utbedring
av gang- og sykkelveg, tilpasning til eksisterende busslommer og forlengelse av rekkverk var
ikke hensyntatt i opprinnelig anslag.

Bruk av midler i samlepotter

Det er ikke anledning til & prioritere nye prosjekter som ikke er pa prioritert liste eller pa
marginallista. Det er imidlertid satt av 461 mill. kr (2026) i tre samlepotter. Disse omfatter:

e Buss: Tiltak for & bedre fremkommeligheten og gker attraktivitet for busstransporten 167 mill.

e Gange og sykkel: Tiltak for 3 gjgre det enkelt, trygt og attraktivt a ga og sykle 127 mill.

o Neeringstransport: Tiltak som bidrar til et helhetlig, trafikksikkert og sammenhengende
transportsystem 167 mill.



Fgringer:

Tildeles i trad med vedtatt Bystrategi Grenland 2024-2035
Fordeles mellom kommunene etter folketall

Detaljer avklares i tiltaksplaner som revideres arlig av administrativ koordineringsgruppe i

partnerskapet

For a sikre gjennomfgringskraft ma den enkelte vegeier ha forutsigbarhet for hvor mye midler
de har til radighet. Det legges til grunn at tildelingen gis for minimum 4 ar av gangen og at det

er mulig a gjgre mindre justeringer pa tvers av vegeiere i utarbeidelse av den arlige
tiltaksplanen. Tildelinger til den enkelte part fremgar av vedlagte handlingsprogram.

Endringer i bruk av midler i belgnningsavtale for 2025-2028
Grenland har belgnningsavtale med Samferdselsdepartementet for perioden 2025-2028. Denne

har for 2027 en ramme pa om lag 104 mill. kr. Vilkaret i avtalen er at Grenland innfrir
nullvekstmalet, som bl.a. innebzerer at all vekst i persontransporten skal tas med

kollektivtransport, sykling og gange.

Tabellen nedenfor viser hvordan midlene er foreslatt benyttet i 2027 og 2028.

Endring 2026

Nr.  Tiltak 2027 . 2028
til 2027
1 |Opprettholde og videreutvikle kollektivtilbudet (ruteproduksjon og redusert takst buss/ tog) 70,2 2,5 72,7
2 |Prioritering av buss i lyskryss, tiltak for & bedre bussenes fremkommelighet 2,4 1,0 0,9
3 |Systemerog rutiner for bedre styringsinformasjon i kollektivtilbudet (engangssum) 4,0 4,0 0,00
Styrket drift og vedlikehold av viktige gang- og sykkelforbindelser, inklusiv tilskudd til prosjekter der

4 |kvalitetskrav medferer lgsninger som er dyrere & drifte 12,7 4,1 12,8
5 |Elektrisk bysykkelordning -6,5

6 |Kampanjer og mobilitetsveiledning, bla. kampanjer og opplaering i barnehage og grunnskole 4,2 0,5 4,2
7 _|FUS bedrift, systematisk samarbeid med bedrifter om grgnne arbeidsreiser 4,6 1,9 5,1
8 |Utredninger og analyse, blant annet til formal som ikke kan finansieres av bompenger 3,0 1,9 1,0
9 |Samlepott til tiltak som bidrar til § nd malene i belgnningsavtalen/ nullvekstmalet 2,8 0,3 1,20

Tabell 3 foreslatt bruk av belgnningsmidler i 2027 og 2028

Kommentarer til foreslatte endringer:

Tiltak for a gke antall busspassasjerer

10 |Udisponert, fordeles hasten 2027 6,00
Sum (bevilgning stat) 103,9 103,9



Som redegjort for tidligere i saken har byomradet opplevd en betydelig nedgang i antall

bussreisende. Det er gjennomfgrt en evaluering for a identifisere arsakene. Justeringer i

tildeling av belgnningsmidler har til hensikt a fglge opp anbefalingene i evalueringen ved a:

* Delvis tilbakefgre kutt i antall rutekilometer pa ruter med seerlig stort frafall i passasjerer

* Innfgre signalprioritering av buss i lyskryss for a bedre bussenes fremkommelighet

* Etablere bedre systemer for styringsinformasjon, bla. telling i dgr av- og pastigninger pa den
enkelte holdeplass.

Styrket drift og vedlikehold av viktige gang- og sykkelforbindelser

Det foreslas a gke tildelingen til midler til forsterket drift og vedlikehold av viktige gang- og
sykkelforbindelser. Midlene prioriteres i omrader med mange korte bilreiser, og med stort
potensial for a8 overfgre korte bilreiser til gange og sykkel. Dette er szerlig i og inn mot sentrum
av byene. Midlene kan ogsa benyttes som driftstilskudd i bypakkeprosjekter der valg av Igsning
pa kort og mellomlang sikt har fgrt til gkt behov for drift og vedlikehold. Eksempler pa dette kan
vaere gang- og sykkelbruer, eller prosjekter der det er stilt krav til etablering av treer og gronne
flater som har til hensikt a gjgre det mer attraktivt a ga og sykle.

Fus bedrift er byomradets forpliktende samarbeid med bedrifter om grgnne
arbeidsreiser

Antall ansatte i vare medlemsbedrifter har doblet seg fra 2025 til 2026. Ordningen omfatter na
7700 ansatte. Antall bedrifter har gkt fra 11 til 19 bedrifter, med totalt 32 ulike lokasjoner.
Denne gledelige utviklingen krever stgrre ressurser til oppfglging. Rammene foreslas derfor gkt
med 1,9 mill. kr. Dette er i trad med opprinnelig vedtatte bevilgning.

Farte bysykkel (pilot 2023-2026)

Kontrakten med leverandgr gar ut 15. november 2026 og kan ikke forlenges. | hvilken grad
ordningen i en eller annen form skal viderefgres avgjgres i egen politisk sak. Et nytt tilbud i
2027 er ikke mulig a fa pa plass. En eventuell viderefgring vil tidligst kunne vaere pa plass i 2028.

Pkonomiske, administrative og juridiske konsekvenser

Krav til partenes egenandel og ramme for hvor mye bompenger det kan tas inn i Bypakke
Grenland fase 2 er definert i Prop. 153 S (2024-2025). Arets rullering innebaerer ikke andre
juridiske eller gkonomiske forutsetninger enn de som er lagt til grunn i Stortingets vedtak.

Konsekvenser for fylkets klimamal og FNs baerekraftsmal

Bypakke Grenland bidrar til 3 na regionale klimamal og FN’s baerekraftsmal, med szerlig vekt pa
hovedmal nr. 3 (god helse og livskvalitet), nr. 11 (baerekraftige byer og samfunn), nr. 13 (stoppe
klimaendringene) og nr. 17 (samarbeid for 3 nd malene). Bypakke Grenland bidrar lokalt til
reduserte klimagassutslipp og mindre forurensning (st@v og stgy), inkluderende, trygge og
trafikksikre sentrumsomrader og lokalsentre, og bedre folkehelse giennom mer aktiv transport.

Fylkesdirektgrens vurdering
Vedtaket i Stortinget om Bypakke Grenland fase 2 gir forutsigbarhet i arbeidet med a gjgre
byomradet mer attraktivt og miljgvennlig. | tillegg danner dette grunnlaget for dagens



belgnningsavtale som gir om lag 104 mill. kr i dret i statlige tilskudd til 8 styrke regionens
satsing pa kollektiv, sykkel og gange. Det gj@r at Grenland i dag har et godt, og ett av de billigste
kollektivtilbudene i landet. Prosjekter og tiltak finansiert av bypakka og statlige
belgnningsmidler bidrar i tillegg til bedre folkehelse gjennom renere luft og gkt
hverdagsaktivitet. Grenland er et av 9 byomrader som i Nasjonal Transportplan (NTP) er
omfattet av ordningen med byvekstavtaler. En byvekstsavtale har 10 ars varighet og er stgrre i
omfang enn dagens belgnningsavtale. Bade av hensyn til forutsigbarhet og gkonomisk
handlingsrom er det av stor betydning a lykkes med en slik avtale. Byomradet innfrir etter
vedtak om fase 2 vilkarene staten har definert. Byomradet avventer derfor et statlig initiativ til
forhandlinger.

Byindeksen for Grenland viser en gkning pa 1,6 prosent i den siste 3-arsperioden. | forslag til
statsbudsjett for 2027 tydeliggjgres det at byomrader med belgnningsavtale ma endre
virkemiddelbruken i avtaleperioden dersom det er ngdvendig for a oppna nullvekstmalet. Det
kan se ut som om innfgring av 70 prosent takst pa elbiler sa langt har bidratt til 3 dempe
trafikkveksten. Grenland bgr allikevel vaere forberedt pa at dette ikke er tilstrekkelig framover,
og at flere og sterkere virkemidler ma tas i bruk dersom byomradet skal kunne fortsette a
motta belgnningsmidler fra staten.

Fase 2 bestar av om lag 80 prosjekter med en samlet ramme pa om lag 4 mrd. kr. En del av
dette er tre samlepotter pa til sammen 461 mill. kr som skal finansiere mindre tiltak for
nzringstransport, buss og gange og sykkel. Dette stiller store krav til organisasjonenes
giennomfgringsevne. Forutsigbarhet i 4-arsperioden er en viktig forutsetning. Det innebaerer at
prioriteringer ma sta mest mulig fast. Dette er seerlig viktig de fgrste arene i en firearsperiode.
Endringer i portefgljen pa kort sikt gjgre det vanskelig a fglge opp statens krav til at prosjekter
skal gjennomfgres parallelt med innkreving. Alle endringer ma for gvrig veere i trad med
betingelsene definert i Prop. 153 S. Det er f@rst etter anbud at et prosjekts ramme er endelig
avklart. | tilfeller der denne er hgyere enn det som er politisk vedtatt i handlingsprogrammet, er
rutinen at saken ma fremmes til politisk behandling pa nytt. For @ unnga forsinkelser og innfri
statens krav om parallell innkreving foreslas det at rammen for hva
fylkesdirektgr/kommunedirektgrer kan ta pa delegasjon endres fra 5 til inntil 10 mill. kr. Dette
kan bidra til a ikke forsinke gjennomfgringen av vedtatte prosjekter. Samlepottene vil besta av
mange og mindre tiltak. Disse skal fordeles mellom kommunene etter folketall. For a sikre
effektiv gjennomfgring foreslas det at fylkesdirektgr/ kommunedirektgrer gis fullmakt til 3
iverksette prosjekter finansiert av pottene, forutsatt at prosjektrammen er under 10 mill. kr.
Det legges til grunn at alle tildelinger over 5 mill. drgftes med politisk koordineringsgruppe,

Fylkesdirektgren anbefaler at Bypakke Grenland fase 2 Handlingsprogram 2027-230 datert
16.10.26, vedtas i henhold til innstillingen.

Vedlegg:
Bypakke Grenland handlingsprogram revisjon 2026



